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Die statische Berechnung umfasst die Seiten: 1 -5

Diese statische Berechnung ist ausschlieBlich aufgestellt fir die Firma Global Truss. Eine Weitergabe an
Dritte ist nur mit vorheriger Genehmigung des Aufstellers mdoglich.
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1 VORBEMERKUNGEN

1.1 Grundlagen

Die z. Zt. giltigen Vorschriften und Normen, insbesondere:

DIN EN 1999-1 Bemessung und Konstruktion von Aluminiumtragwerken (Eurocode 9)
Des Weiteren:

Typenberechnung 14905 zum Traversentyp F34 vom 08.08.2014

Typenberechnung 14901 zum Traversentyp F34P vom 04.08.2014

Typenberechnung 14902 zum Traversentyp F34PL vom 11.08.2014

1.2 Verwendete Baustoffe

EN AW-6082 T6 Aluminiumlegierung der Traversen

1.3 Allgemeine Beschreibung

Gegenstand dieser statischen Berechnung ist der Nachweis der Tragféhigkeit fir ein 50cm
Traversenstiick Typ F34 bzw. F34P oder F34PL, bei dem in einer horizontalen Leiterebene keine
Diagonalen angeordnet werden, damit in die Traverse ein Kettenzug integriert werden kann.

Unter folgenden Voraussetzungen ist bei Verwendung dieses Traversenstiicks innerhalb einer
Traversenstrecke keine Ablastung gegeniber den Angaben in der Typenberechnung zu den
Traversentypen F34 bzw. F34P oder F34PL erforderlich:

1. Die Traverse wird so verbaut, dass die Leiterebene ohne Diagonale horizontal liegt.
Die Ebene ohne Diagonalen kann dabei wahlweise oben oder unten liegen.

2. Einsatz ist beschrankt auf Anwendungen ohne planmaBige horizontale Belastungen.
Der Einsatz ist damit beschrankt auf Indoor-Anwendungen ohne Horizontallasten.

3. Die Traverse wird nur als Einzelstiick im Bereich der Hangepunkte innerhalb einer
Traversenstrecke eingesetzt. AnschlieBende Traversen missen Traversen in der
Regelbauweise sein.
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2 SYSTEM

3D-Ansicht 50cm-Traverse F34 ohne Diagonalen einer horizontalen Leiterebene:
(F34P bzw. F34PL Element analog)
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3 NACHWEISE
3.1 Traversentyp F34

Durch die entfallende Diagonale erhéht sich die Knicklange des Gurtrohrs an der entsprechenden
Stelle. Durch die Beschrankung auf Anwendung ohne Horizontallasten und der Bedingung die
Traverse in Verbindung mit Traversen in Regelbauweise einzusetzen, hat die fehlende Diagonale sonst
keine Auswirkungen auf die Traglastkapazitat bei vertikaler Belastung.

Die maximale Knicklange des Gurtrohrs betragt fir das 50cm in dem Fall sk = 340,5 mm

[E1] mEi

340.5

Da In der Typenberechnung 14905 zur F34 Traverse der Nachweis unter Berlicksichtigung der
maximalen Knicklange fir die gesamte Baureihe erfolgt, und diese bei der F34-Reihe bei 48 cm liegt
ist keine Reduktion der zulassigen Traglast nach der Typenberechnung 14905 erforderlich.

Auszug aus Typenberechnung 14905 mit Knickldnge sk =48 cm

Knicken Gurtrohr zw. Knotel sk= 48,00 [cm]
mit 1 Diagonale in der Mitte
buckling main chord bew teen nodes
with 1 bracing in the middle Necr= 260,90 [kN]
\'= 0,54 [
& 0,69 [1
X= 0,89 []
Al= 2,06 [cm? nach Tab. 6.5
K= 0,83 [] acc. table 6.5
NRd = Xx k x Aeff x fo / YMmi= 50,66 [kN] nach Gl. 6.49
(mit Aeff=A fir QSK 1,2 und 3, s. EN 1999-1-1 Kap. 6.3.1.1)  acc. equation 6.49

zum Vergleich Berechnung mit Knicklange sk = 34cm

Knicken Gurtrohr zw. Knotel sk= 34,00 [cm]
mit 1 Diagonale in der Mitte
buckling main chord bew teen nodes

with 1 bracing in the middle Ncr= 520,00 [kN]
A= 0,38 [
- 060 []
X= 094 [
Al= 2,06 [cm?3 nach Tab. 6.5
K= 0,81 [] acc. table 6.5
NRd = Xx k x Aeff x fo / Ymi= 52,34 [kN] nach GI. 6.49

(mit Aeff=A fur QSK 1,2 und 3, s. EN 1999-1-1 Kap. 6.3.1.1)  acc. equation 6.49

Durch die fehlenden Diagonalen wird die Knicklange am 50cm Element zwar verléangert, doch bei
Betrachtung aller Elemente der Baureihe hat diese Schwachung keine Einfluss auf die Traglast der
zusammengesetzten Traversenstrecke nach der Typenberechnung 14905.
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3.2

Traversentyp F34P bzw. F34PL

Da fir den Traversentyp F34P und F34PI die gleichen Anwendungsbedingungen gelten und die

Traverse aus statischer Sicht bis auf die verstarkten Gurtrohre baugleich zur F34 Traverse ist, gelten
die gleichen Schlussfolgerungen.

Durch die fehlenden Diagonalen wird die Knicklange am 50cm Element zwar verlédngert, doch bei
Betrachtung aller Elemente der Baureihe hat diese Schwachung keine Einfluss auf die Traglast der
zusammengesetzten Traversenstrecke nach der Typenberechnung 14901 bzw. 14902.



